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黄骅 港 翻 车 机 

采用 了西 门 子矢 量 

变频 控 制。在 一 次 

作业过 程 中，逆变 器 

出现 F025故 障，即 

西 门 子 逆 变 器 故 障 分 析 与 处 理 

A相对 地短 路 。之 前作 业 正 常，并 且 没 

有停送 电操作 。故 障详 细情 况为 ：可 以 

正常送电，但是一旦发出行走指令，就立 

刻出现 F025故障。 

根据故 障提示 ，对 现场设 备进 行 全 

面检查，确认没有电缆接地故障和电机 

故障。那么，故障应该出在逆变器。 

根据西 门子《变频器故障处理大 

全》提示 ，更换 CU(CLIVe)板，但故障依然 

存在，证明故障不在 CU板。 

将逆变器全部拆 开 ，对 IGBT进行测 

量 ，发现 A相 一个 IGBT的 C—E电阻和 

E— c电阻均为 lO n，该 IGBT击穿 。测 

量其他 IGBT，发现阻值均为：c～E为 

1M，E—c为 10 k左 右。更 换 IGBT，将 

逆变器重新装好 ，送电试车 ，一切正常。 

三相逆变器主回路原理见 图 1。 

故障原因分析如下： 

当出现 F025故障时，逆变器工作情 
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图 1 三 相 逆 变 器 主 回路 原 理 图 

况为 ：U相 IGBT(T1)击 穿 ，u相 电机 电 

缆一直保持直流电压(直流 600 V)。当 

逆变器不工作时，所有 IGBT的触发点 G 

没有电压，除了击穿的 IGBT外，其他的 

全部不导通 ，击穿的 IGBT的输出端有直 

流电压，但由于不能构成回路(其他 IG— 

BT没有 导通 )，所 以没 有故 障。 当发 出 

行走指令时 ，击穿的 IGBT与 同桥臂接受 

指令导通的 IGBT发生了短路 ，所以检测 

回路出现 u相接地故障。 

因此 ，出现此类 

故障时，逆变器送电 

后 ，测量 电机任意一 

相的电压，都应该有 

600 V 的 直 流 电 压 

(由于电机绕组对直流电压来说是导通 

的)，由此即可判断是否有 IGBT击穿，不 

需对现场电缆或电机进行检查。如果将 

到电机的断路器全部断开，那么应该是 

只有击穿相 有直 流 600 V电压 ，其 他相 

电压为零。 

当逆变器可以正常送电，但运行时报 

某一相接地故障时 ，应首先测量逆变器 的 

输出是否有直流 电压 ，如果有 ，就将逆变 

器与电机之间的断路器断开，测量逆变器 

u、V、w各相对地电压，一旦出现某相对 

地电压 为 600 V左右 时 ，即可 断定 该相 

IGBT击穿 ，可 以直接更换 ，而不必对现场 

大量的电缆 、电机逐个进行检查。 
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我 公 司皮 带 机 

系 统 中 BC2、BC2两 

条皮 带 机 水 平 长 度 

为520 m，提升高度 

为 41 m，倾角为 1O。， 

赫格隆液压系统回油问题分析及整改方案 

所需驱动功率较大，故采用赫格隆液压驱 

动装置，每条皮带机上采用 3台 cB560— 

440液压径向柱塞 马达 ，由 3台液压泵站 

驱动。在皮带机运行时，液压泵站中的油 

箱油位处于正常高度 ，但在设备停止运行 

一 段时间后 ，油位会 自行 上升 ，直 至达到 

油箱顶端溢出，致使整个液压系统中的液 

压油减少。再次启动后，油箱油位就会低 

于正常高度 ，控制系统判断液压油油量过 

低 ，发 出 ALARM 停 机 信 号 “MIN OIL 

LEVEL”(最低油位 )，致使皮带机无法启 
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动 ，影响卸船作业 。下面对这一问题进行 

分析并提出整改方案。 

赫格 隆液压系统 的管路可分 为主管 

路(液压马达 回路 )与冲洗管 路(冲洗 泵 

回路 )。3台泵 站集 中驱 动 3台液 压 马 

达 ，主管路为 2条 内径 d =150 mm 的白 

钢管管路，长度 L =30 m。而 3台冲洗 

泵则分别对 3台液压马达工作，冲洗管 

路为6条内径 d，=35 mm的白钢管管 

路 ，长度 L，=30 m。 

液压泵 站与 液压 马 达 高度 差达 2O 

m，所 以液 压泵 站 油 

箱处管路压力 较高 。 

由于 主泵 、补油 

泵和 冷 却 泵 是 串 联 

泵，壳 体 间存 在缝 

隙，主管路中的液压油在压力的作用下 

通过这 些缝隙进 入补油 泵和冷 却泵 中， 

经过这两个泵的进油管路回到油箱。 

由于冲洗回路进油管路设有单向 

阀，所以只有冲洗回路的回油管路的液 

压油经泄油口回落至油箱。泄油口设有 

压力值为 P．=0．1 MPa的背压阀(单向 

阀)，以阻止部分液压油流回油箱。 

根据计算，液压系统中流回油箱的 

液压油总计为 477．8 L，但是油箱在油位 

正常的情况下剩余容积仅为 300 L，在液 


